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Про стан і перспективи використання електромобілів  

Стан розвитку світового ринку електромобілів  

До засобів електротранспорту відносять рейкові та контактно-дротові 

транспортні засоби (електропоїзди, трамваї, тролейбуси), а також електромобілі 

(англійською “electric vehicles”, скорочено EVs) – автономні колісні транспортні 

засоби, які повністю або частково працюють на електроприводі. 

Поширеною абревіатурою електромобіля, який має можливість заряджатися 

від зовнішніх джерел живлення, є PEV (англійською “plug-in electric vehicle”).  

Електромобілі PEV поділяють на: 

- електромобілі, які оснащені виключно електричними двигунами (одним чи 
декількома), що живляться лише від електричних акумуляторів та потребують 

зарядки від зовнішнього зарядного обладнання (англійською “all-electric vehicles” 

або “battery electric vehicles”) – BEVs; 

- електромобілі (автомобілі) з гібридними енергетичними установками, які 
оснащені як електричними силовими установками (електродвигунами), так і 

силовими установками на іншому виді палива (наприклад, бензиновими або 

дизельними двигунами) з різними формами взаємодії силових установок, і які 

мають можливість заряджатися від зовнішніх джерел живлення (англійською 

“plug-in hybrid electric vehicles”) - PHEVs. 

Крім електромобілів PEV існують, зокрема, електромобілі (автомобілі) з 

гібридними енергетичними установками, які не мають можливості заряджатися 

від зовнішніх джерел живлення і можуть заряджатися лише від бортового 

зарядного обладнання (англійською “hybrid electric vehicles”) – HEVs, а також 

електромобілі з гібридними енергетичними установками, що працюють на 

паливних елементах і теж не мають можливості заряджатися від зовнішніх джерел 

живлення (англійською “fuel cell hybrid electric vehicles”) – FCHEVs (або FCEVs 

чи FCVs). 

Електромобілі HEV та FCHEV у цій довідці не розглядаються. 

Розширення використання електромобілів PEV є дуже перспективним з 

огляду на можливе зменшення забруднення атмосферного повітря 

транспортними засобами, насамперед, у великих містах і рекреаційно-

курортних зонах. Хоча залишається проблема забруднення атмосфери 

викидами від теплових електростанцій, з урахуванням того, що частка вугілля 

як палива в енергетичному балансі ТЕС в Україні останніми роками зростає.  

Ще однією перевагою використання електромобілів PEV є значне 

зменшення витрат на енергоресурси, а також можливе зменшення витрат на 

ремонт і технічне обслуговування у порівнянні зі звичайними автомобілями. 

Практично у всьому світі електроенергія на сьогодні є найдешевшим 

енергоресурсом, що застосовується для транспортних засобів. 
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Ілюстрацією цього є, зокрема, дані Департаменту енергетики США, наведені 

на рис. 1, щодо середньомісячних роздрібних цін на традиційні моторні палива і 

електроенергію для зарядки електромобілів у розрахунку за енергетичним 

еквівалентом 1 галона (3,79 л) бензину на ринку США у період 2000 - 2016 рр. 

Станом на 1 жовтня 2016 р. вартість електроенергії була меншою в США на 

37 – 43 %, ніж вартість бензину і дизельного палива. 

При порівнянні співвідношень цін на енергоносії в США і в Україні 

привертає увагу те, що роздрібні ціни в США на бензин (2,22 $/галон або 

15,52 грн./л) і дизельне паливо (1,99 $/галон або 13,92 грн./л) є приблизно на 

50 % меншими за українські. В той же час ціна електроенергії в США 

(0,13 $/кВтÖгод або 3,44 грн./кВтÖгод) у 3,2 рази перевищує тариф, який в Україні 

діє для міського електротранспорту (1,075 грн./кВтÖгод). 

Це свідчить про те, що в Україні на сьогодні економічні передумови 

використання електроенергії для електромобілів є значно привабливішими 

ніж, зокрема, в США. 

 

Рис. 1 Середньомісячні роздрібні ціни на палива і електроенергію за енергетичним еквівалентом 

1 галона бензину в США у 2000 - 2016 рр. (http://www.afdc.energy.gov/fuels/prices.html) 

На ринку Європейського Союзу електромобілі PEV, які мають можливість 

заряджатися від зовнішніх джерел живлення, почали з‘являтися у помітній 

кількості лише у 2010 році, коли частка їх продажу досягла 0,01 % від загального 

обсягу продажу колісних транспортних засобів (КТЗ). За 4 роки ця частка стрімко 

зросла у 50 разів і становила у 2014 році вже біля 0,5 % (European Vehicle Market 

Statistics, Pocketbook 2015/16, International Council on Clean Transportation Europe, 

http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_EU-pocketbook_2015.pdf). 

За прогнозами інтернет-ресурсу “EV-volumes.com” (який позиціонує себе, як 

всесвітню базу даних ринку електромобілів) глобальний ринок (продаж) 

http://www.afdc.energy.gov/fuels/prices.html
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_EU-pocketbook_2015.pdf
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електромобілів PEV (BEV та PHEV) у 2016 р. сягне 850 тисяч одиниць, що 

на 57 % більше, ніж у 2015 році. Продаж електромобілів PEV складе 0,9 % від 

загальних обсягів продажу КТЗ у 2016 р. (92 млн. одиниць).  

У вересні 2015 року чисельність електромобілів PEV на автомібільних 

дорогах досягла свого первого мільйону. Світовий парк електромобілів PEV, за 

оцінками “EV-volumes.com”, до кінця 2016 року сягне 2,1 млн. одиниць, в той час 

як світовий парк усіх КТЗ становить близько 1,3 млрд. одиниць. Тобто, частка 

електромобілів PEV у світі становитиме близько 0,16 %. Динаміку зростання 

світового парку електромобілів PEV та щорічних обсягів продажу PEV у 2010 – 

2015 рр. з прогнозом на 2016 рік показано на рис. 2. 

 

Рис. 2 Динаміка зростання світового парку електромобілів PEV та щорічних обсягів продажу 

PEV у 2010 – 2015 рр. з прогнозом на 2016 рік (http://www.ev-volumes.com/) 

Динаміку зростання щорічних обсягів продажу легкових та легких 

комерційних електромобілів PEV на найбільших світових ринках у 2011 – 

2015 рр., згідно з даними Департаменту енергетики США, показано на рис. 3. 

 

Рис. 3 Динаміка зростання щорічних обсягів продажу легкових та легких комерційних 

електромобілів PEV на найбільших світових ринках у 2011 – 2015 рр. (http://energy.gov/ 

eere/vehicles/ fact-918-march-28-2016-global-plug-light-vehicle-sales-increased-about-80-2015/) 

http://www.ev-volumes.com/
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З огляду на наведені дані привертає увагу стрімке зростання щорічних 

обсягів продажу електромобілів PEV  китайського виробництва. Обсяг продажу в 

2014 р. збільшився у порівнянні з 2013 р. більше ніж учетверо та в 2015 р. у 

порівнянні з 2014 р. майже в 3,5 рази. Найвищі темпи зростання обсягів продажу 

електромобілів PEV продемонстрували китайські виробники і у першому півріччі 

(+128 %) та за три квартали 2016 р. (+118 %) у порівнянні з відповідними 

періодами 2015 р., згідно зі статистичними даними “EV-volumes.com” (рис. 4). 

  

Рис. 4 Темпи зростання обсягів продажу електромобілів PEV на світових ринках за 1-ше 

півріччя та за 3 квартали 2016 р. у порівнянні з відповідними періодами 2015 р. 

(http://www.ev-volumes.com/) 

Зростання чисельності електромобілів PEV, вироблених у Європі, США, 

Японії та в інших країнах, є доволі повільним, однак компенсується темпом 

зростанням виробницта електромобілів у Китаї. Консолідовані обсяги продажу 

легкових та легких комерційних електромобілів PEV на найбільших світових 

ринках станом на липень 2016 р. показано на рис. 5. Немає сумнівів, що 

найближчим часом лідером з консолідованих продажів електромобілів стане 

Китай, який на сьогодні виробляє вже половину всіх електромобілів PEV у світі. 

 

http://www.ev-volumes.com/
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Рис. 5 Консолідовані обсяги продажу легкових та легких комерційних електромобілів PEV на 

найбільших світових ринках станом на липень 2016 року (www.hybridcars.com/americans-

buy-their-half-millionth-plug-in-car/top-pev-global-markets-july-2016/) 

 

Станом на червень 2016 року світовими лідерами з консолідованих обсягів 

продажу електромобілів PEV є такі моделі: Nissan Leaf (понад 228000 одиниць), 

Tesla Model S (близько 130000), гібридний Chevrolet Volt разом з Opel/Vauxhall 

Ampera (понад 1170300), гібридний Mitsubishi Outlander (107000) і гібридний 

Toyota Prius (понад 750400). 

Частку світового ринку електромобілів PEV та зміни обсягів продажу за 

брендами виробників у 1-му півріччі 2016 р. у порівнянні з відповідним 

періодом 2015 р. показано на рис. 6. Лідером є китайський бренд BYD з 14,1 % 

світових обсягів продажу електромобілів. 

 

Рис. 6 Частка світового ринку електромобілів PEV та зміни обсягів продажу за брендами 

виробників у 1-му півріччі 2016 р. у порівнянні з відповідним періодом 2015 р. 

(http://www.ev-volumes.com/) 

Китай на сьогодні відіграє роль не лише основного світового виробника 

електромобілів PEV, але й найбільшого ринку продажу і використання 

електромобілів. 

Співвідношення світових обсягів продажу електромобілів BEV та PHEV в 

останні є близьким до 60 % BEV проти 40 % PHEV. Однак, у 2016 році почала 

http://www.hybridcars.com/americans-buy-their-half-millionth-plug-in-car/top-pev-global-markets-july-2016/
http://www.hybridcars.com/americans-buy-their-half-millionth-plug-in-car/top-pev-global-markets-july-2016/
https://en.wikipedia.org/wiki/Nissan_Leaf
https://en.wikipedia.org/wiki/Tesla_Model_S
https://en.wikipedia.org/wiki/Chevrolet_Volt
https://en.wikipedia.org/wiki/Mitsubishi_Outlander_P-HEV
https://en.wikipedia.org/wiki/Prius_Plug-in_Hybrid
http://www.ev-volumes.com/
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простежуватись тенденція збільшення частки електромобілів BEV, які оснащені 

виключно електричними двигунами, від 59 % у 1-му кварталі до 64 % у 3-му 

кварталі 2016 року (рис. 7). 

 

Рис. 7 Співвідношення світових обсягів продажу електромобілів BEV та PHEV у 2014 –

 2015 рр. та за 3-ма кварталами 2016 р. (http://www.ev-volumes.com/) 

Більш широке використання електромобілів до цього часу стримує значна 

вартість та порівняно невисокий ресурс електричних акумуляторів 

електромобілів. Однак, технологічний прогрес і застосування нових матеріалів 

для виробництва акумуляторів дозволяє щорічно зменшувати їх вартість та 

поліпшувати ресурсні показники і надійність роботи. 

Суттєвим недоліком електромобілів є малий пробіг, який при 100%-ій 

зарядці акумуляторів становить, наприклад, для Mitsubishi i-MiEV і Nissan 

LEAF 160 км за умови економічного руху із середньою швидкістю 25 км/год. За 

середньої швидкості 45 - 50 км/год з увімкненим кондиціонером запас ходу 

скорочується приблизно до 110 км, за швидкості 80 км/год. – орієнтовно до 75 

км. Після швидкісної зарядки акумуляторів (до 80 % їх ємності) запас ходу 

зменшується ще на 20 % у порівнянні з пробігом з повністю зарядженими 

акумуляторами. 

У цьому сенсі перевагу перед електромобілями BEV, які оснащені виключно 

електричними двигунами, мають гібридні електромобілі PHEV, оснащені як 

електродвигунами, так і бензиновими або дизельними двигунами відносно 

невеликої потужності, що дозволяє подолати, за потреби, частину шляху при 

роботі на моторному паливі, що є дуже важливим у випадку недостатньо 

розвиненої мережі зарядних станцій. 

Першочерговим технічним й економічним завданням, вирішення якого є 

необхідною умовою для розширення використання електромобілів, є створення 

розвиненої мережі зарядних станцій, що потребує вкладення значних інвестицій 

та планування потужності та раціонального розміщення станцій і постів зарядки 

електромобілів PEV. 

Вартість устатковання для поста звичайної зарядки електромобілів під 

напругою 220 В, яка триває 6 - 8 годин, становить 2 – 3 тис. $ США, а обладнання 

для поста швидкісної зарядки під напругою 400 - 480 В – близько 12 тис. $ 

http://www.ev-volumes.com/
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США. Швидкісна зарядка триває біля 30 хвилин, але дозволяє заряджати 

акумулятори лише до 80 % ємності. Виробники не радять застосовувати таку 

зарядку частіше за один раз на добу для збереження ресурсу акумуляторів. 

Світовий досвід сприяння розвитку ринку електромобілів  

Уряди багатьох країнах світу висловлюють політичну підтримку розвиткові 

ринку електромобілів PEV та, в перспективі, гібридних електромобілів FCHEV, 

що працюють на паливних елементах. Так за інформацією Міжнародної ради з 

чистого транспорту (http://www.theicct.org/blogs/staff/world-turns-to-EVs), міністр з 

питань клімату та довкілля Норвегії заявив про підтримку основними партіями 

рішучих дій для виведення з експлуатації до 2025 року автомобілів, що працюють 

на викопному паливі. Проте, мова поки що не йде про повну, негайну заборону 

використання таких транспортних засобів. 

У Нідерландах нижня палата парламенту ухвалила попереднє рішення про 

заборону використання до 2025 року транспортних засобів, обладнаних 

двигунами внутрішнього згоряння. 

Уряд Великої Британії ставить завдання забезпечити, щоб до 2040 року 

кожен новий транспортний засіб мав «ультранизький рівень викидів 

забруднюючих речовин» (тобто був електромобілем PEV або FCHEV). 

У Каліфорнії (США) ставиться завдання до 2025 року у складі автопарку 

мати 1,5 мільйона електромобілів PEV і FCHEV. Отже, у Каліфорнії та інших 

сімох штатах США планують до 2025 року мати загальний парк електромобілів у 

3,3 мільйона одиниць. План Уряду США, проголошений президентом Б. Обамою, 

досягти до 2015 року 500 тис. електромобілів PEV успішно виконано. 

Канадська провінція Квебек оголосила про свій план мати 1 млн. 

електромобілів PEV і FCHEV до 2030 року (20 % від усіх транспортних 

засобів), аналогічний план має і провінція Британська Колумбія. 

Міністр енергетики Індії оголосив про плани переходу на 100-відсоткове 

використання електромобілів PEV і FCHEV у складі автопарку країни до 2030 р.  

За інформацією компанії ElectroCars (www.electrocars.com.ua/best-

incentives-electric-vehicles), найкращим стимулом для розвитку 

електромобільного ринку у багатьох країнах світу стало звільнення від податків 

та зборів. У країнах, що обмежуються лише виплатою субсидій власникам при 

купівлі електромобілів, не помітно вагомих результатів щодо зростання 

загальної кількості таких транспортних засобів; хоча субсидії залишаються 

ефективним інструментом міських програм сприяння поширенню 

електромобілів. 

Найбільший успіх механізм звільнення електромобілів від оподаткування або 

пільгового оподаткування має у країнах, де встановлено високий загальний рівень 

податків і де утримання автомобіля (враховуючи ціни на моторне паливо) 

потребує значної частки бюджету юридичної або фізичної особи. 

http://www.theicct.org/blogs/staff/world-turns-to-EVs
http://www.electrocars.com.ua/best-incentives-electric-vehicle
http://www.electrocars.com.ua/best-incentives-electric-vehicle
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Країни-члени ЄС та деякі інші країни під час створення національних 

мереж станцій зарядки електромобілів PEV керуються рекомендаціями 

Директиви 2014/94/ЄС «Щодо створення інфраструктури альтернативних видів 

палива», зокрема, щодо облаштування однієї зарядної станції (поста) на кожні 10 

електромобілів PEV, розміщення зарядних станцій в аеропортах, на залізничних 

вокзалах, громадських стоянках, поблизу багатоквартирних і великих офісних 

будинків тощо. Цією директивою визначено завдання для країн-членів ЄС 

створити до 2025 року мережу таких станцій, насамперед, у міських агломераціях, 

а також уздовж основних магістралей загальноєвропейської мережі для 

дорожнього транспортну. 

До цієї довідки додається «Короткий огляд програм мобілізації ринків 

електромобілів» (додаток 1), російською мовою, відповідно до документу 

ЄЕК ООН № ECE/TRANS/WP.29/2014/81 від 28.08.2014, підготовленого 

робочою групою по електромобілям при Робочій групі з проблем використання 

енергії та забруднення довкілля Всесвітнього форуму для узгодження правил у 

сфері транспортних засобів (WP.29) ЄЕК ООН. 

До довідки також додається огляд стимулів для власників електромобілів на 

території Європейського Союзу, підготовлений Асоціацією європейських 

виробників автомобілів, опублікований на сайті інтернет-видання “ElectroCars” 

(electrocars.ua) 15.07.2016 з коментарем “ElectroCars” (додаток 2). 

Стан розвитку ринку електромобілів в Україні  

В Україні відсутнє промислове виробництво електромобілів. Перший 

пілотний проект в Україні, спрямований на вивчення можливості експлуатації 

електромобілів та створення інфраструктури для їх заправки, був спільно 

започаткований у 2011 році компанією ДТЕК і ТОВ «Торговий дім НІКО» 

(офіційний імпортер Mitsubishi Motors в Україні).  

Тестовим електромобілем було обрано Mitsubishi i-MiEV (i -MiEV – 

«innovative Mitsubishi Electric Vehicle», українською мовою – «інноваційний 

електромобіль Mitsubishi»). За результатами попередніх досліджень сторонами 

було прийнято рішення щодо комплексного продовження проекту. Під час 

реалізації проекту компанія «Торговий дім НІКО» планувала імпортувати в 

Україну тестову партію електромобілів Mitsubishi i-MiEV для заміни частини 

автомобільного парку ДТЕК. Учасники проекту також планували вивчення 

результатів експлуатування електромобілів і можливість інтеграції зарядної 

інфраструктури для електромобілів в існуючі електромережі. Отримані аналітичні 

дані планувалось передати Міністерству інфраструктури України, Міністерству 

енергетики та вугільної промисловості України, Державному агентству з 

енергоефективності та енергозбереження України і компанії «Київенерго», а 

також розробити за результатами проведеного дослідження концепцію 

впровадження індивідуальних електромобілів у великих містах України.  
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Електромобіль Mitsubishi i-MiEV, серійне виробництво якого здійснюється 

з 2009 року, є чотиримісним, надмалим легковим транспортним засобом класу 

А довжиною близько 3,4 м (що має обмежений простір для пасажирів), а 

потужність електродвигуна становить лише 47 кВт. Споряджена маса 

електромобіля – 1110 кг, допустиме корисне навантаження (загальна вага водія, 

трьох пасажирів і вантажу) дорівнює лише 340 кг.  

Згідно з оцінкою ДП «ДержавтотрансНДІпроект», наданою у 2012 році, 

можливість широкого використання Mitsubishi i-MiEV, зокрема, як таксі в Україні, 

враховуючи конструктивні характеристики цього електромобіля, вбачалась 

малоперспетивною. Більш перспективним було визнано можливість використання 

для таксомоторних та інших перевезень електромобілів Nissan LEAF, серійне 

виробництво яких компанія Nissan розпочала наприкінці 2010 року.  

Цей електромобіль є п’ятимісним легковим транспортним засобом класу С, 

наближеним до класу D, довжиною майже 4,5 м, з більш просторим, ніж у 

Mitsubishi i-MiEV, пасажирським салоном і більш потужним електродвигуном – 

79 кВт. Споряджена маса Nissan LEAF дорівнює 1530 кг, а допустиме корисне 

навантаження є майже удвічі більшим, ніж у Mitsubishi i-MiEV – 640 кг. Крім 

того, Nissan LEAF став першим у світі електромобілем, який за результатами 

краш-тестів за методикою Euro NCAP отримав 5 зірок.  

Прогнозну оцінку ДП «ДержавтотрансНДІпроект» підтверджено існуючою 

на сьогодні в Україні структурою парку електромобілів PEV. Nissan LEAF став 

найбільш поширеним електромобілем – 70 % парку електромобілів PEV в 

Україні станом на лютий 2016 року (рис. 8).  
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Рис. 8 Структура парку електромобілів PEV в України станом на лютий 2016 року 

Другим за популярністю в Україні брендом електромобілів стала Tesla. 

Особливістю українського ринку електромобілів є дуже висока частка 

транспортних засобів, що були в користуванні (достовірні дані відсутні). Така 

тенденція викликана високою вартістю, яка, наприклад, для нового Mitsubishi 

i-MiEV ще недавно становила близько 30 тис. $ США, а для Nissan LEAF – 

35 тис. $ США). Придбання ж не нових електромобілів несе ризик, насамперед, 

швидкого вичерпання ресурсу високовартісних акумуляторів. 

Зростанню обсягів ввезення електромобілів в Україну сприяло ухвалення 

Закону України «Про внесення змін до Закону України «Про Митний тариф 

України» щодо ввізного мита на електромобілі» № 822-VIII від 25.11.2015, 

яким встановлено нульову ставку ввізного мита на транспортні засоби, 

оснащені виключно електричними двигунами (одним чи декількома). 

На думку ДП «ДержавтотрансНДІпроект», чинне законодавство має 

прогалину, пов’язану з тим, що нульова ставка ввізного мита поширюється лише 

на електромобілі BEV (оснащені виключно електродвигунами) і не діє для 

гібридних електромобілів PHEV, які мають більший запас ходу ніж BEV 

завдяки можливості крім електроенергії використовувати моторне паливо, що є 

дуже важливим в умовах недостатньо розвиненої мережі зарядних станцій. 

Динаміку ввезення електромобілів PEV в Україну сукупно за 2010 – 2013 рр., 

щорічного ввезення за 2014 – 2015 рр., за 8 місяців 2016 р. та прогноз 

ДП «ДержавтотрансНДІпроект» на 2016 рік, з використанням даних з сайту 

інтернет-видання «НВ Бізнес», що посилається на інформацію Державної 

фіскальної служби України, наведено на рис. 8. 

 

Рис. 8 Динаміка зростання обсягів ввезення електромобілів PEV в Україну в 2010 – 2016 рр.   

(з використанням даних з http://biz.nv.ua/publications/rynok-elektromobilej-rastet-219416.html) 

http://biz/
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Як свідчать наведені дані, стрімке зростання обсягів ввезення 

електромобілів PEV в Україну спостерігається в минулому і поточному 2015 -

2016 рр. Сукупний обсяг ввезення електромобілів PEV за 2015 -2016 рр. 

(з урахуванням прогнозу на 2016 р.) складе понад 3,0 тисяч одиниць, що 

становитиме майже 95 % обсягу всіх електромобілів PEV, ввезених в Україну 

за всі роки – біля 3,2 тисяч одиниць (з огляду на той саме прогноз на 2016 р.). 

Достовірні дані щодо електромобілів, зареєстрованих в Україні станом на 

кінець 2016 р. відсутні. 

Стан розвитку мережі зарядних станцій для електромобілів в Україні 

Ведення офіційного реєстру зарядних станцій для електромобілів чинним 

законодавстом України не передбачено. За консолідованою інформацією, 

отриманою з різних інтернет-ресурсів, в Україні, станом на середину 2016 р., 

існувало приблизно 285 зарядних станцій для електромобілів. 

За результатами опрацювання ДП «ДержавтотрансНДІпроект» зазначеної 

інформації побудовано гістограму розподілу кількості зарядних станцій для 

електромобілів PEV за областями України (рис. 9). 
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Рис. 9 Розподіл кількості зарядних станцій для електромобілів PEV за областями України 

Наведені на гістограмі дані свідчать, що найбільш розвинені мережі 

зарядних станцій вже створено в Київській та Харківській областях. 

Скриншот веб-сторінки глобального інтернет-ресурсу www.plugshare.com з 

мережою зарядних станцій для електромобілів на мапі України та суміжних 

країн станом на середину 2016 року показано на рис. 10.  

 

 

Рис. 10 Мережа зарядних станцій для електромобілів на мапі України та суміжних країн 

станом на середину 2016 року (скриншот веб-сторінки глобального інтернет-ресурсу 

www.plugshare.com) 

Слід зауважити, що з 285 зарядних станцій, існуючих в Україні станом на 

середину 2016 р., не всі зарядні станції фунціонували (достовірна інформація 

відсутня). Лише частина зарядних станцій є загальнодоступними для всіх 

споживачів. Значна частина зарядних станцій є корпоративними, відомчими, 

приватними і недоступними для більшості користувачів електромобілів. 

Серйозним питанням, яке потребує детального опрацювання фахівцями, є 

забезпечення необхідної потужності мереж постачання електроенергії з 

урахуванням необхідності створення потужної мережі зарядних станцій для 

електромобілів, зокрема, у приватному секторі (приватними особами).  

На думку окремих фахівців Міненерговугілля України, зростання кількості 

електромобілів до 5 – 10 % від загальному парку КТЗ України може призвести 

до дисбалансу та перевантаження існуючих мереж постачання електроенергії, 

якщо не буде запроваджено відповідних масштабних заходів для реконструкції 

та модернізації існуючих електромереж. 

Сприяння розвитку ринку електромобілів та супутньої 

інфраструктури в Україні 

Як зазначалось вище, зростанню обсягів ввезення електромобілів в 

Україну сприяло ухвалення Закону України «Про внесення змін до Закону 

http://www.plugshare.com/
http://www.plugshare.com/
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України «Про Митний тариф України» щодо ввізного мита на електромобілі» 

№ 822-VIII від 25.11.2015, яким встановлено нульову ставку ввізного мита на 

транспортні засоби, оснащені виключно електричними двигунами (одним чи 

декількома). 

Станом на кінець 2016 р. на розгляді Верховної Ради України перебуває 

два альтернативні проекти Закону України «Про внесення змін до Податкового 

кодексу України щодо масштабного розвитку ринку електромобілів в Україні» 

(реєстр. № 5494 від 06.12.2016 і реєстр. № 5494-1 від 20.12.2016), внесені 

відповідно народними депутатами України Ляшком О.В. та іншими, а також 

народними депутатами Рябчиним О.М.  

Цими законопроектами (з деякими окреми відмінностями) передбачено: 

-  тимчасове до 2021 звільнення від оподаткування податком на додану 

вартість та акцизним податком операцій з ввезення на митну територію України 

та постачання на митній території України транспортних засобів, оснащених 

виключно електричними двигунами; 

- тимчасове, до 1 січня 2021 року, звільнення від оподаткування податком 

на додану вартість послуг з перевезення пасажирів на таксі, оснащених 

електричними двигунами, та надання пасажирського транспорту в оренду 

(лізинг, прокат, перевезень на замовлення), у разі, якщо такі колісні 

транспортні засоби оснащені виключно електричним двигуном. 

- законодавче закріплення тимчасового, до 1 січня 2021 року, звільнення 

від оподаткування податком на додану вартість операцій із ввезення на митну 

територію України та з подальшого постачання на митній території України 

транспортних засобів, оснащених виключно електричними двигунами; 

- тимчасове, до 1 січня 2021 року, звільнення від оподаткування податком 

на додану вартість операцій із постачання послуг з перевезення пасажирів на 

таксі, оснащеного виключно електричним двигуном, а також надання в оренду 

пасажирського транспорту, оснащеного виключно електричним двигуном; 

- закріплення за виконавчими органами Київської, Севастопольської та 

Сімферопольської міських рад, міських рад міст, що є адміністративними 

центрами областей, обов’язку здійснити облаштування на майданчиках для 

паркування місць для оплачуваної зарядки транспортних засобів, оснащених 

електричними двигунами, у кількості не менше 5 відсотків від загальної 

кількості місць для паркування; 

- звільнення до 1 січня 2025 року від сплати послуг за паркування для осіб, 

які розміщують транспортні засоби, оснащені електричними двигунами, на 

майданчиках для паркування транспортних засобів державної та комунальної 

форм власності. 

Норми законопроектів у цілому слід підтримати, оскільки їх ухвалення 

створить на законодавчому рівні сприятливі умови для придбання та 

використання в Україні екологічно чистого транспорту – електромобілів.  

Як зазначалось вище, позитивною стороною використання електромобілів 

є можливе зменшення витрат на ремонт і технічне обслуговування у порівнянні 

зі звичайними автомобілями. Однак, для умов України це стосується лише 
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поточного ремонту. Виконання більш складних ремонтних робіт інколи 

потребує навіть транспортування електромобіля до спеціалізованої СТО у 

країні ЄС. Тому принципово важливим є створення в Україні мережі 

спеціалізованих СТО для електромобілів.  

Через порівняно невисокий ресурс електричних акумуляторів 

електромобілів, що стримує розвиток ринку електромобілів, було б доцільним 

на законодавчому рівні вирішити питання щодо правових й економічних 

механізмів, які б гарантували власникам електромобілів безкоштовно (або за 

невелику плату) періодично, через визначені пробіги або термін експлуатації, 

замінювати акумулятори за рахунок виробників (за досвідом Франції).  

Можливо, законодавчого врегулювання потребуватиме запровадження 

масштабних заходів щодо реконструкції та модернізації існуючих мереж 

постачання електроенергії з урахуванням необхідності створення потужної, 

разгалуженої мережі швидкісних і звичайних зарядних станцій для 

електромобілів з доступом для всіх юридичних та фізичних особ. 

Важливим завданням Уряду та Верховної Ради України є створення 

необхідних правових та економічних умов, які стимулювали б прискорений 

розвиток ринку електромобілів.  

Однак, навіть за ринкових умов (як про це свідчить досвід і практика ЄС) 

актуальним залишається загальнодержавне планування (зокрема, планування 

розвитку мережі зарядних станцій для електромобілів, а також розвитку, 

реконструкції та модернізації мереж постачання електроенергії), державнеі 

управління і регулювання у цій сфері, розроблення і реалізація відповідних 

державних і галузевих програм, які мали б включати фінансовані з держбюджету 

необхідні наукові дослідження, інформування про переваги та пропагування 

застосування на транспорті альтернативних джерел енергії тощо.  

Окремо слід підкреслити, що на сьогодні в Україні розвідані родовища 

літієвих руд, які не поступаються багатим родовищам США, Канади та Африки.  

Родовища літію, що мають промислове значення, виявлено у Кіровоградській 

(Полоховське родивище), Донецькій (Станковатське та Шевченківське родовища). 

Перспективним також вважається Беганське родовище у Закарпатській області.  

Розвиток власної мінерально-сировинної бази літію, що застосовується у як 

основний матеріал при виробництві акумуляторів для електромобілів, надаватиме 

додаткових перспектив для розвитку ринку електромобілів та в цілому економіки 

України.  

 

https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%A8%D0%90
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B0%D0%BD%D0%B0%D0%B4%D0%B0
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D1%84%D1%80%D0%B8%D0%BA%D0%B0

